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I. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

Temat:
Przebudowa drogi gminnej Nr 190506W w Wierzchowiskach
Pierwszych

na odcinku o dlugosci 545 mb od km 0+000 do km 0+545
Obiekt

Miejscowos¢: Wierzchowiska I

Gmina: Sienno
Inwestor Gmina Sienno , ul. Rynek 36/40 , 27-350 Sienno

Wojewddztwo: mazowieckie
Nr dzialek: 17,19/2 ; 321 obr.0031 Wierzchowiska I

Adres obiektu budowlanego  droga nr 190506W — w Wierzchowiskach 1

ZAWARTOSC:
CZESC OPISOWA.
1. Opis techniczny stanu istniejqcego

CZESC RYSUNKOWA.

- mapka orientacyjna lokalizacji obiektu - w skali brak

rys. nr 1.1
-wskali 1: 1000

rys.nr 1.2. - projekt zagospodarowania terenu

L. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.
OPIS TECHNICZNY.

2. _Przebudowa drogi gminnej Nr 190506W w Wierzchowiskach
Pierwszych
na odcinku o dlugosci 545 mb od km 0+000 do km 0+545

1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA.

1.1. Przedmiot opracowania

Przebudowa drogi gminnej nr 190506 W na odc od wjazdu na dziatke nr 438
wschodnim  na odcinku o dlugosci 545 mb, od km  0+000 do km 0+545do istnicjacej na

w/w drodze nawierzchni bitumicznej gmina Sienno miejscowos¢ Wierzchowiska Pierwsze

Droga posiada nast¢pujace parametry techniczne:

w kierunku

1. Dane ogdélne- stan istniejacy

-funkcja drogi gminnej - klasa ,,.D ",



-przekrdj: drogowy

-jezdnia od 3 do 3,5 m ,-gruntowa ulepszona kruszywem zuzlowym

-fragment od km 0+545 do 1+070 posiada nakfadke bitumiczna jednowarstwowa
-kategoria ruchu - KR 1

-szeroko$¢ poboczy gruntowych —0,5 do 1,0 m obustronne

-rowy przydrozne —sladowe na krotkich odcinkach

-linie rozgraniczajace wg stanu istniejacego

-pochylenie poprzeczne jezdni - w kierunku krawedzi

-szeroko$¢ zjazdow do posesji — zjazdy nieurzadzone , bezposredni zjazd z drogi ,
-promienie lukow poziomych dostosowane do uwarunkowarn lokalnych

1.2. Zakres opracowania

Realizacja przedsigwzigcia jest oparta na tym, Ze istniejaca nawierzchnia gruntowa
ulepszona kruszywem zuzlowym nie spelnia swego zadania jako warstwa jezdna .
Projektuje si¢ wigc jej wzmocnienie na odcinku od km 0+000 do km 0+545warstwg
kruszywa dolomitowego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie gr Srednio 15 cm i
ulozenie na nim 2 warstw nawierzchni bitumiczne;j .

-funkcja drogi gminnej - klasa ,,D",
-przekroj: drogowy
-jezdnia 2 x 1,75 = 3,50 m,
-pobocza obustronne utwardzone kruszywem dolomitowym 0/31,5- o szer.0,50 m
-predkos¢ projektowa - Vp = 30 km/h,
-predkos¢ miarodajna - Vm = 50 km /h,
-kategoria ruchu - KR 1,2
-linie rozgraniczajace wg stanu istniejacego
-pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe lub jednostronne ze spadkiem 2% w Kierunku
krawedzi
-promienie lukéw poziomych dostosowane do uwarunkowan lokalnych
-warstwa $cieralna AC 8 S z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm
-warstwa wigzaca AC 11 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm
- wyréwnanie podbudowy z kruszywa famanego dolomitowego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie gr. 15 cm
-istniejaca konstrukcja
Przebudowa drogi prowadzona bedzie w technologii tradycyjnej, przy uzyciu materialow
posiadajacych wymagane atesty i certyfikaty.
1.3. Podstawa prawna opracowania

Umowa zawarta migdzy Inwestorem: Gming Sienno a autorem niniejszego opracowania.

1.4. Podstawa techniczna opracowania

mapy sytuacyjno — wysokosciowe, nabyte z Pafistwowego Zasobu Geodezyjnego i
Kartograficznego — przekazane przez Inwestora
wlasne pomiary uzupelniajace inwentaryzacyjne terenu,
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z dn. 14 maja 1999 r.)

Wytyczne projektowania drog I1, 1V i V klasy technicznej — WPD-2 wydane przez
GDDP,

Katalog Powtarzalnych Elemntéw Drogowych — Warszawa 1982 r.,



« Katalog Szczegoléw Drogowych KSD cz. 1 Warszawa 1970 r.,

*  inne obowiqzujgce przepisy i normy branzowe.

1.5 Parametry techniczne projektowanej drogi

*  funkcja drogi gminnej - klasa ,,D",

*  przekrdj: drogowy

* jezdnia2x 1,75 =3,50 m,

* pobocza obustronne utwardzone kruszywem dolomitowym 0/31.5- o szer.0,50 m

* predkos¢ projektowa - Vp = 30 km/h,

*  predkos¢ miarodajna - Vm = 50 km /h,

* kategoria ruchu - KR 1,2

* linie rozgraniczajace wg stanu istniejacego

* pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe lub jednostronne ze spadkiem 2% w
kierunku krawedzi

* promienie lukéw poziomych dostosowane do uwarunkowan lokalnych

* warstwa $cieralna AC 8 S z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm

= warstwa wigzaca AC 11 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm

*  wyréwnanie podbudowy z kruszywa tamanego dolomitowego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm
2. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

Projektowana konstrukcja nawierzchni na wzmocnieniu konstrukeji jezdni
- odcinek od km 0+000 do km 0+150

Realizacja przedsigwzigcia jest oparta na tym, Ze istniejyca nawierzchnia gruntowa
ulepszona kruszywem zuzlowym nie spelnia swego zadania jako warstwa jezdna .
Projektuje si¢ wigc jej wzmocnienie na odcinku od km 0+000 do km 04150 warstwg
kruszywa dolomitowego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie gr 15 ¢m i ulozenie na
nim 2 warstw nawierzchni bitumicznej

-funkcja drogi gminnej - klasa ,,D",

-przekrdj: drogowy

-jezdnia 2 x 1,50 = 3,00 m,

-pobocza brak

-predkos¢ projektowa - Vp =30 km/h,

-predkos¢ miarodajna - Vm = 50 km /h,

-kategoria ruchu - KR 1

-linie rozgraniczajace wg stanu istniejacego

-pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne ze spadkiem 2% w kierunku krawedzi lewe;j
-promienie lukéw poziomych dostosowane do uwarunkowan lokalnych

-warstwa Scieralna AC 8 S z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm

-warstwa wigzaca AC 11 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm

- wyrownanie podbudowy z kruszywa tamanego dolomitwego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie gr.15 cm

-istniejaca konstrukcja

Projektowana konstrukcja nawierzchni na wzmocnieniu konstrukeji jezdni



odcinek od km 0+150 do km 0+545

Realizacja przedsigwzigcia jest oparta ma tym, Ze istniejaca nawierzchnia gruntowa
ulepszona kruszywem Zzuzlowym nie spelnia swego zadania jako warstwa jezdna .
Projektuje si¢ wiec jej wzmocnienie na odcinku od km 04150 do km 0+545 warstwg
kruszywa dolomitowego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie gr 15 ¢m i ulozenie na
nim 2 warstw nawierzchni bitumicznej

funkcja drogi gminnej - klasa ,,D",
przekroj: drogowy
jezdnia 2 x 1,75 =3,50 m,
pobocza obustronne utwardzone kruszywem dolomitowym 0/31,5 po 0,50 m
predkos¢ projektowa - Vp = 30 km/h,
predko$é miarodajna - Vm = 50 km /h,
kategoria ruchu - KR 1
linie rozgraniczajace wg stanu istniejacego
pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne ze spadkiem 2% w kierunku krawedzi lewej
promienie tukow poziomych dostosowane do uwarunkowan lokalnych
warstwa Scieralna AC 8 S z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm
warstwa wigzaca AC 11 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm
wyréwnanie podbudowy z kruszywa famanego dolomitowego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie gr.15 cm

istniejaca konstrukcja

na tym odcinku planuje si¢ lokalne poszerzenie nasypu od strony lewej celem podtrzymania
konstrukcji poboczy — poszerzenie gruntem ze schodkowaniem istniejacych nasypéw —
srednia szerokos¢ poszerzenia 1,0 m — skarpy 1:1,5 — dlugos¢ poszerzenia 550 mb , zuzycie
gruntu nasypowego S$rednio okoto 1,5m3/mb

Rozwigzania technologiczne przebudowy zaprojektowano w taki sposob, aby spetniajac
wymagania obowigzujacych rozporzadzen oraz ustaw, miescily si¢ w szerokosci pasa
drogowego drogi dojazdowej . Szerokos¢ istniejacego pasa drogowego jest zmienna i miesci
si¢ w granicach 3,0 do 6,5 m. Przebudowa drogi gminnej nr 190506 W rozpoczyna si¢ od
wjazdu na dziatke nr 438 w kierunku wschodnim  na odcinku o dlugosci 545 mb, od
km 0+000 do km 0+545 do ulozonej wezesniej nawierzchni bitumicznej gmina Sienno
miejscowos¢ Wierzchowiska Pierwsze. Roboty drogowe nawierzchniowe prowadzone bgda w
technologii zmechanizowanej, systemem liniowym, metodg dziennych dziatek roboczych.
Realizacja przebudowy, konieczna do wykonania bez mozliwosci odbywania si¢ ruchu
kolowego planowana jest do wykonawstwa odcinkowego wynikajacego z ustalonych dziatek
roboczych.
Na calym odcinku ruch pojazdéw odbywac si¢ bedzie objazdami i regulowany znakami i
sygnalami ustalonymi dla odcinka robot w projekcie tymczasowej organizacji ruchu .
Na calym odcinku ruch pojazdow bedzie regulowany znakami i sygnatami ustalonymi dla
odcinka robot w projekcie tymczasowej organizacji ruchu .
Uwzgledniajac charakter omawianej inwestycji nalezy stwierdzic, ze przedmiotowa inwestycja
nie bedzie negatywnie oddziatywaé na powierzchnie terenu, swiat zwierzecy i roslinny. Nie
przewiduje si¢ rowniez ujemnego oddzialywania na Srodowisko wodne (wody
powierzchniowe i podziemne). W wyniku zrealizowania projektu nie pojawig si¢ zadne zrodia
generujagce zanieczyszczenie srodowiska, badz korzystajace ze srodowiska w  sposoéb
wymagajacy ograniczenia z punktu widzenia przepisow zwiazanych  z ochrong $rodowiska.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadawiania obiektow budowlanych (Dz. Ustaw 2012 r. poz. 463) na terenic dzialki



przeznaczonej pod przebudowe drogi wystepuja proste warunki gruntowe (proste warunki
gruntowe — wystepujace w przypadku warstw gruntow jednorodnych genetycznie i
litologicznie, zalegajacych poziomo, nie obejmujacych mineralnych gruntéw stabonosnych,
gruntow organicznych i nasypéw niekontrolowanych, przy zwierciadle wody ponizej
projektowanego poziomu posadawiania oraz braku wystepowania niekorzystnych zjawisk
geologicznych).Przebudowa drogi bedzie realizowana w I kategorii geotechnicznej (pierwsza
kategoria geotechniczna, ktora obejmuje posadawiania niewielkich obiektéw budowlanych o
statycznie wyznaczalnym schemacie obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych, w
przypadku ktorych mozliwe jest zapewnienie minimalnych wymagan na podstawie
dos$wiadczen i jakosciowych badaf geotechnicznych takich jak m.in.: wykopy do glebokosci
1,20m i nasypy do wysokosci 3,00m wykonywane zwlaszcza przy przebudowie drég, pracach
drenazowych oraz ukladaniu rurociagéw.
Przyjete rozwigzania projektowe, prowadzone w ukladzie liniowym, metoda dziennych
dzialek roboczych nie przewiduja rozwiazan wariantowych realizacji przebudowy  drogi
gminnej , a wynika to z faktu , Ze planowana inwestycja dotyczy przebudowy istniejacej
drogi. Przebieg drog ustalony jest w studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
gminy Sienno . Droga ta oprocz funkeji transportowej pemni funkcje drogi obstugujacej
przylegle tereny rolnicze , znajduje si¢ w terenie juz przeksztalconym, tak, ze kazdy inny
wariant przebiegu tej drogi stworzylby wigksze problemy przyrodnicze , ekonomiczne i
wymagatby wykupu znacznych powierzchni z gruntow wilasnosci prywatnej, co stawia pod
znakiem zapytania jakakolwiek inwestycje. Juz w tej chwili droga gminna wykazuje znaczny
stopiefi zdewastowania , nawierzchnia zniszczona wykazuje zaglebienia i wykruszenia w
warstwach gruntowych  ktore w czasie opadéw deszczu wypelnione sa  wodami
opadowymi, stwarzaja istotne zagrozenie dla ruchu.
Stan ten powoduje zardbwno pogorszenie w zakresie zwigkszonego zuzycia paliwa , a co za
tym idzie wigkszego zanieczyszczenia powietrza oraz pogorszenia klimatu akustycznego.
Istnieje takze duze prawdopodobienstwo wystapienia wypadkow , co przyczynilo by si¢ do
wystapienia zagrozen srodowiska.
Nalezy wyciagnac¢ jednoznaczny wniosek , ze w wyniku planowanej przebudowy , warunki
srodowiska na obszarach bezposrednio przylegtych do projektowanej inwestycji ulegna
znaczace) poprawie, zarowno co do jakodci klimatu akustycznego jak i zmniejszenia
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego oraz zanieczyszczenia wod powierzchniowych i
innych elementow Srodowiska.

3. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZE$CI ZAGOSPODAROWANIA.

*  powierzchnia nawierzchni jezdni 1949m2,
* pobocza 390 m2
* wjazdy na posesje 321m2
* Razem powierzchnia utwardzone- 2660 m2

4.DANE TECHNICZNE OBIEKTU CHARAKTERYZUJACE WPLYW NA SRODOWISKO.
Ocena stanu jakosci powietrza w $wietle przepisow ochrony srodowiska przed emisja spalin
samochodowych w otoczeniu przebudowywanej drogi gminnej.

Rozwigzania chronigce srodowisko

Zgodnie z przyjetymi rozwiazaniami projektowymi wszystkie elementy techniczne uzyte do
przebudowy drogi posiadaja odpowiednie atesty i $wiadectwa dopuszczenia do stosowania
Sprzet pracujacy podczas prowadzenia robot budowlanych bedzie posiadal wilasne Srodki
napedowe i nie bedzie wymagat zasilania zewnetrznego.

Stosowane materiaty budowlane w postaci kruszyw, grysow, zwiréw i piaskéw pochodza ze
zrodet kopalnych spoza terenu przebudowy. Beton asfaltowy i asfalt pochodzi¢ bedg z
wytworni mas bitumicznych zlokalizowanych poza terenem przebudowy. Prefabrykaty
betonowe dostarczane beda z zakltadow produkcyjnych zlokalizowanych poza terenem
przebudowy. Wytworzone na etapie wykonawczym odpady i $cieki bedg gromadzone 1



systematycznie usuwane z terenu budowy zgodnie z obowiazujacymi przepisami. .

Podczas prac budowlanych ruch pojazdéw ci¢zarowych , praca maszyn budowlanych staje si¢
generatorem zanieczyszczenia powietrza , zwigkszenia hatasu i drgaf. Ta uciazliwos¢ zalezna
od czasu trwania przebudowy nie jest mozliwa do wyeliminowania.

Stosowany obecnie sprzgt o niskich emisjach oraz wykonywanie gtéwnych prac budowlanych
z uzyciem maszyn tylko w porze dziennej ograniczy negatywny wplyw przebudowy na
$rodowisko.

Przewidywany czas realizacji okreslony na 30 dni nie spowoduje trwatych negatywnych
zmian w $rodowisku.

Wody gruntowe w otoczeniu drogi poprzez wlasciwa organizacje ruchu, uzycie sprawnego i
dobrze utrzymanego sprzetu nie spowoduja erozji gruntu na skarpach nasypow i wykopow.
Technologia prowadzenie prac bez wykonywania koryta nie spowoduje gromadzenia wod
opadowych w wykopach i korytach .

Halas powstajacy podczas realizacji inwestycji spowodowany ruchem pojazdow cigzarowych,
maszyn budowlanych , wibratoréw i walcow drogowych jest na etapie prac budowlanych
praktycznie nie do wyeliminowania.

Scieki bytowe gromadzone sa w przenosnych toaletach i nie powoduja lokalnych
zanieczyszczen gruntu i wod przypowierzchniowych. Wszystkie te uciazliwosci ustapia po
zakonczeniu prac budowlanych .

Prowadzona analiza potencjalnych zagrozen dla $rodowiska wynikajacych z planowane;
przebudowy drogi gminnej  na odcinku o df. 545 mb , istniejacych sposobow minimalizacji
ich wystepowania oraz ich skutkéw, pozwolila na wyciagnigcie nastgpujacych wnioskow:

1. Przedmiotowa przebudowa drogi gminne;j

nie zmienia stosunkéw migdzyludzkich,

nie wprowadza koniecznosci podziahu siedlisk,

nie zmienia polaczen komunikacyjnych,

nie spowoduje potrzeby przebudowy objazdow, dodatkowych zabezpieczen itp.,

nie spowoduje zmian w zakresie migracji zwierzat dzikich i domowych,

nie spowoduje dodatkowej wycinki drzew i krzewow,

nie spowoduje zmian stosunkéw wodnych,

nie spowoduje pogorszenia jakosci sanitarnej powietrza w stosunku do stanu istniejacego,

nie spowoduje wzrostu zanieczyszczenia wod gruntowych,

planowane przedsigwzigcie nie bedzie powodowaé zagrozenia srodowiska przyrodniczo-kraj
obrazowego, kulturowego i nie bedzie powodowa¢ zagrozenia zdrowia ludzi,

projektowane przedsiewzigcie z uwagi na fakt realizacji w terenie przeksztalcanym nie jest
zrodtem konfliktow spotecznych.

2. Korzyéci dla srodowiska po realizacji planowanej inwestycji:

poprawa bezpieczenstwa ruchu pojazdéw poprzez uzyskanie gladkiej i trwalej nawierzchni
bitumicznej, co spowoduje wyeliminowanie zagrozen w ruchu zaréwno pojazdéw jak i
pieszych,uzyskanie gladkiej nawierzchni jezdni spowoduje nie tylko mniejsza awaryjnos¢
pojazdéw ale i zmniejszenie emisji spalin i poziomu hatasu oraz zwigkszy komfort jazdy,
mimo, ze planowana na etapie wykonywania prac budowlanych spowoduje zwigkszenie
uciazliwosci w postaci zwigkszenia emisji spalin, zwigkszenia zapylenia oraz wzrostu
poziomu hatasu to efekty dla srodowiska sa niewspotmiernie korzystne dla Srodowiska.

Sprzet pracujacy podczas prowadzenia rob6t budowlanych bedzie posiadal wiasne srodki
napedowe i nie bedzie wymagal zasilania zewnetrznego.

Stosowane materialy budowlane w postaci kruszyw, grysow, zwirow i piaskow pochodza ze
#rodet kopalnych spoza terenu przebudowy. Beton asfaltowy i asfalt pochodzi¢ beda z
wytworni mas bitumicznych zlokalizowanych po za terenem przebudowy. Prefabrykaty
betonowe dostarczane beda z zakladow produkcyjnych zlokalizowanych poza terenem



7.

przebudowy.Uwzgledniajac  charakter omawianej inwestycji nalezy stwierdzi¢, Ze
przedmiotowa inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywac na powierzchnig terenu, Swiat
zwierzecy i roslinny. Nie przewiduje si¢ rowniez ujemnego oddzialywania na srodowisko
wodne (wody powierzchniowe i podziemne). W wyniku zrealizowania projektu nie pojawia
sic zadne zrédla generujace zanieczyszczenie srodowiska, badz korzystajace ze srodowiska
w sposdb wymagajacy ograniczenia z punktu widzenia przepisow zwiazanych  z ochrong
$rodowiska.

5 . Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do Srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwigzai chronigcych Srodowisko.

Pojazdy poruszajace si¢ po drodze powoduja , ze zanieczyszczenia gazowe w postaci: SO2,
NO2, Co.Pb, oraz pyly maja znaczacy wplyw na otoczenie drogi ,takze hatas toczacych sie
pojazdéw ma istotny wplyw na klimat akustyczny otoczenia drogi. Wielkos¢ emisji i rozkiad
stezen zanieczyszczen ma zaréwno wielkos¢ potoku ruchu jak i jego struktura, oraz stan
techniczny pojazdéw. rodzaj i jakos¢ paliw, czy tez rozwiazania konstrukcyjne pojazdow.
Parametry te nie zaleza od rozwigzan obecnie podejmowanych w ramach projektu
przebudowy.

Przebudowywana droga gminna  obcigzona bedzie ruchem jak dla kategorii KR1
maksymalne natezenie calodobowego ruchu wyniesie 250 p/d w tym okoto 5 % to pojazdy
ciezarowe i ciagniki rolnicze. Takie obcigzenie ruchowe / bardzo maly udzial pojazdow
wysokotonazowych / tworzy poziom dzwigku ponizej S5dB w porze nocnej oraz ponizej 65
dB w porze dziennej , sa to wartosci zgodne z obowiazujaca ustawa.Poziomy hatasu takze z
uwagi na budowe gladkich nawierzchni zmniejszajacych opory toczenia i wytwarzania halasu
nie wymuszaja tworzenia dodatkowych elementow ochrony terenu przed halasem w postaci
ekranéw akustycznych.W fazie wykonywania robot budowlanych zanieczyszczenie powietrza
atmosferycznego pylem oraz spalinami pochodzi¢ bgdzie od maszyn , urzadzen i srodkow
transportu uzytych przy przebudowie. Odory powstajace W fazie ukladania warstw
bitumicznych s okresowo uciazliwe i maja charakter nie zorganizowany , ale przejSciowosc
prac budowlanych powoduje , ze w tym okresie nie nastapig trwale negatywne zmiany w
srodowisko glownie zwigzane z powietrzem.W celu ograniczenia emisji pylowych i gazowych
do powietrza na etapie prac budowlanych nalezy:

drogi dojazdowe oraz technologiczne nalezy utrzymywaé w stanie ograniczajacym pylenie i
emisj¢ spalin,

masy bitumiczne transportowa¢ pojazdami specjalistycznymi wyposazone W przestony
ograniczajace emisje oparow asfaltu,

masy asfaltowe produkowa¢ zgodnie z recepturami technicznymi bez dodatkowych
uzupetniania lepiszcza.

5.1.2 Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do $rodowiska substancji przy
zastosowaniu rozwiazan chroniacych srodowisko.

Zrodlem zanieczyszcezenia powietrza z przebudowywanego odcinka drogi  beda spaliny,
powstajace w wyniku ruchu pojazdéw samochodowych po omawianej trasie. Stezenie spalin
samochodowych i zawartych w nich substancji zanieczyszczajacych uwarunkowane jest
rodzajem, intensywnoscig i szybkoscia ruchu pojazdow. Po przebudowie drogi emisja
wydalanych spalin nie ulegnie zmianie. Inwestycja nie zmieni przeznaczenia dzialek jako
przeznaczonych pod ciagi komunikacyjne i obstugujace teren przylegly .

6. URZADZENIA OBCE.

Na dziatkach stanowiacych teren przebudowywanej drogi nie ma obcych urzadzen
podziemnych, ktére w znaczacym stopniu kolidowalyby  z projektowanym zakresem robot
drogowych majacym charakter powierzchniowy .

DANE DOTYCZACE CZESCI NIERUCHOMOSCI PRZEWIDZIANYCH DO ZAJECIA.

7.1. Wykaz dzialek przewidzianych do zajecia:




Wykaz dzialek na ktorych bedzie realizowana inwestycja — zgodnie z projektem

zagospodarowania terenu - w liniach rozgraniczajacych: 17,192,321 obr.0031

Wierzchowiska 1

Opracowano na podstawie: mapy do celow projektowych wykonanej przez firme¢ GEO-
PROJEKT- Lipsko i przyjetej do  zasobu powiatowego identyfikator P.16642.565.2015.w
dniu 03.11.2015 r.

8. INFORMACJE UZUPEENIAJACE:

dziatki niezbgdne do wykonania przebudowy nie sa wpisane do rejestru zabytkoéw oraz nie
podlegaja ochronie na podstawie ustalei miejscowego planu zagospodarowania

przestrzennego,
dziatki nie znajdujg si¢ na terenach gorniczych, teren zamierzenia budowlanego —
przebudowy drogi — nie jest objety wplywem eksploatacji gorniczej,

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko oraz szczegdtowych
uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na srodowisko — realizacja inwestycji nic wywola zagrozen dla srodowiska
oraz higieny i zdrowia uzytkownikow projektowanej drogi.



Il._ PROJEKT BUDOWLANY — WYKONAWCZY
PRZEBUDOWY DROGI.

Temat:

Przebudowa drogi gminnej Nr 190506W w Wierzchowiskach
Pierwszych

na odcinku o dlugosci 545 mb od km 0+000 do km 0+545
Obiekt

Miejscowosé:  Wierzchowiska I
Gmina: Sienno

Inwestor Gmina Sienno , ul. Rynek 36/40 , 27-350 Sienno
Wojewodztwo: mazowieckie

Nr dzialek: 17,19/2 ; 321 obr.0031 Wierzchowiska I
Adres obiektu budowlanego  droga nr 190506W — w Wierzchowiskach I

ZAWARTOSC:
A. CZESC OPISOWA
1. Opis techniczny:
- Opis zakresu robot projektowanych,
B. CZESC RYSUNKOWA.

rys. nr 1.2.- projekt zagospodarowania terenu -wskali 1: 100
rys. nr 1.3. — profil podtuzny niwelety drogi wskali I : 1000/100
rys. nr 1.4.— przekroje normalno-konstrukcyjne wskali 1 : 25

Data opracowania: 11. 2015r.



ILPROJEKT BUDOWLANY — WYKONAWCZY
PRZEBUDOWY DROGL.
OPIS TECHNICZNY.

Przebieg i geometria przebudowywanej drogi gminnej nr 190506W zostata podyktowana
istniejacym przebiegiem starych czgsci drogi, a takze usytuowaniem pasa drogowego drogi
gminnej zlokalizowanej na dz. nr , 17,19/2 ; 321 0br.0031 Wierzchowiska 1| W
miejscowosci Wierzchowiska Pierwsze .

Na calym odcinku przekrdj poprzeczny drogi  dostosowano do przekroju istniejacej
nawierzchni gruntowej ulepszonej kruszywem . Odwodnienie jezdni — powierzchniowe
poprzez nadanie daszkowego lub jednostronnego  spadku nawierzchni w Kierunku krawedzi
Na calym projektowanym odcinku szerokos¢ jezdni dostosowano do szerokosci
czesci istniejacej majacej szer 3,50 m ,jedynie poczatkowy odcinek o dtugosci 150
mb ze wzgledu na zbyt malg szerokos¢ dzialki drogowej zawgzono do 3,0 mb
szerokosci .

Uwzgledniajac charakter omawianej inwestycji nalezy stwierdzi¢, ze przedmiotowa
inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywa¢ na powierzchnie terenu, Swiat zwierzecy i
roslinny. Nie przewiduje si¢ rowniez ujemnego oddziatywania na srodowisko wodne (wody
powierzchniowe i podziemne). W wyniku zrealizowania projektu nie pojawiag si¢ zadne
zrodla generujace zanieczyszczenie srodowiska, badz korzystajace ze srodowiska w sposob
wymagajacy ograniczenia z punktu widzenia przepisow zwigzanych  z ochrong $rodowiska.

Zgodnie z Rozporzagdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. Ustaw 2012 r. poz. 463) na terenie
dzialki przeznaczonej pod przebudowg drogi wystgpuja proste warunki gruntowe
(proste warunki gruntowe — wystepujace w przypadku warstw gruntéw jednorodnych
genetycznie i litologicznie, zalegajacych poziomo, nie obejmujacych mineralnych
gruntow stabonosnych, gruntéw organicznych i nasypéw niekontrolowanych, przy
zwierciadle wody ponizej projektowanego poziomu posadawiania oraz braku
wystgpowania niekorzystnych zjawisk geologicznych).Przebudowa drogi bedzie
realizowana w | kategorii geotechnicznej (pierwsza kategoria geotechniczna, ktora
obejmuje posadawiania niewielkich obiektéw budowlanych o statycznie
wyznaczalnym schemacie obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych, w
przypadku ktérych mozliwe jest zapewnienie minimalnych wymagan na podstawie
doswiadczen i jakosciowych badan geotechnicznych takich jak m.in.: wykopy do
glebokosci 1,20m i nasypy do wysokosci 3,00m wykonywane zwlaszcza przy
budowie drég, pracach drenazowych oraz ukladaniu rurociagdw.

2. Droga w profilu podluznym.

Niwelete drogi zaprojektowano w nawigzaniu do istniejacego terenu i istniejacej
obecnie niwelety drogi ulepszonej kruszywem zuzlowym z zapewnieniem wiasciwego
odwodnienia powierzchniowego. Zaprojektowano spadek podiuzny niwelety drogi wartosci
od 0,11% do 7,01 %. Szczegoly pokazane sg na rys. Nr 1.3. ,,niweleta drogi” .

3. Przekroje normalne.

Na  calym odcinku  zaprojektowano droge o nawierzchni bitumicznej
dwuwarstwowej o szerokosci od 3,0 do 3,5 mb bez poboczy na odcinku od km 0+000 do
km 0+150 i ,.z obustronnymi poboczami z kruszywa o szerokosci po 0,50 mb na pozostatym
odcinku
Rodzaje przekrojow normalno - konstrukcyjnych zawarte sa na rysunkach nr: 1.4.
Przekroje normalno-konstrukcyjne .

4. Konstrukecja nawierzchni drogi ,



Projektowana konstrukcja nawierzchni na wzmocnieniu konstrukceji jezdni
odcinek od km 0+000 do km 0+150

Realizacja przedsigwzigcia jest oparta na tym, Ze istniejgca nawierzchnia gruntowa
ulepszona kruszywem zuzlowym nie spelnia swego zadania jako warstwa jezdna .
Projektuje si¢ wigc jej wzmocnienie na odcinku od km 0+000 do km 0+150 warstwg
kruszywa dolomitowego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie gr 15 cm i ulozenie na
nim 2 warstw nawierzchni bitumicznej

funkcja drogi gminnej - klasa ,,D",

przekrdj: drogowy

jezdnia 2 x 1,50 = 3,00 m,

pobocza brak

predkosc projektowa - Vp = 30 km/h,

predkos¢ miarodajna - Vm = 50 km /h,

kategoria ruchu - KR 1

linie rozgraniczajace wg stanu istniejacego

pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne ze spadkiem 2% w kierunku krawedzi lewej
promienie tukéw poziomych dostosowane do uwarunkowan lokalnych

warstwa scieralna AC 8 S z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm

warstwa wigzaca AC 11 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm

wyrownanie podbudowy z kruszywa tamanego dolomitwego (/31,5 stabilizowanego
mechanicznie gr.15 cm

istniejaca konstrukcja

Projektowana konstrukeja nawierzchni na wzmocnieniu konstrukeji jezdni
odcinek od km 0+150 do km 0+545

Realizacja przedsigwzigcia jest oparta na tym, Ze istmiejaca nmawierzchnia gruntowa
ulepszona kruszywem Zuzlowym nie spelnia swego zadania jako warstwa jezdna .
Projektuje si¢ wige jej wzmocnienie na odcinku od km 0+150 do km 0+545warstwy
kruszywa dolomitowego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie gr 15 cm i ulozenie na
nim 2 warstw nawierzchni bitumiczne;j

funkcja drogi gminnej - klasa ,,D",
przekroj: drogowy
jezdnia 2 x 1,75 =3,50 m,
pobocza obustronne utwardzone kruszywem dolomitowym 0/31,5 po 0,50 m
predkosc projektowa - Vp = 30 km/h,
predkos¢ miarodajna - Vm = 50 km /h,
kategoria ruchu - KR 1
linie rozgraniczajace wg stanu istniejacego
pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne ze spadkiem 2% w kierunku krawedzi lewej
promienie tukéw poziomych dostosowane do uwarunkowan lokalnych
warstwa Scieralna AC 8 S z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm
warstwa wigzaca AC 11 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm
wyroéwnanie podbudowy z kruszywa tamanego dolomitowego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie gr.15 cm

istniejaca konstrukcja

na tym odcinku planuje si¢ lokalne poszerzenie nasypu od strony lewej celem podtrzymania
konstrukcji poboczy — poszerzenie gruntem ze schodkowaniem istniejacych nasypow —
$rednia szerokos¢ poszerzenia 1,0 m — skarpy 1:1.5 — dtugos$¢ poszerzenia 350 mb , zuzycie



gruntu nasypowego srednio okoto 1,5m3/mb

Rozwigzania technologiczne przebudowy zaprojektowano w taki sposob, aby spehiajac
wymagania obowigzujacych rozporzadzen oraz ustaw, miescily si¢ w szerokosci pasa
drogowego drogi dojazdowej . Szerokos¢ istniejacego pasa drogowego jest zmienna i miesci
si¢ w granicach 3,0 do 6,5 m. Przebudowa drogi gminnej nr 190506 W rozpoczyna si¢ od
wjazdu na dziatke nr 438 w kierunku wschodnim  na odcinku o dtugosci 545 mb, od
km 0+000 do km 0+545 do nakladki bitumicznej na w/w drodze gmina Sienno
miegjscowos¢ Wierzchowiska Pierwsze Roboty drogowe nawierzchniowe prowadzone beda w
technologii zmechanizowanej, systemem liniowym,

5. Odwodnienie drogi.

Odwodnienie drogi - powierzchniowe poprzez nadanie jednostronnego lub daszkowego
spadku nawierzchni 2% w kierunku krawedzi .

Przed przystapieniem do robot ziemnych, wykonawca powinien zapoznaé si¢ z zaleceniami
zawartymi w warunkach technicznych ochrony sieci obcych zlokalizowanych w pasie
drogowym. Przy skrzyzowaniach i zblizeniach projektowanego zakresu robot  z istniejacym
uzbrojeniem podziemnym, prace ziemne wykonac r¢cznie, bez uzycia sprzetu mechanicznego
i pod fachowym nadzorem technicznym zapewnionym przez wykonawcg robot.

Data opracowania: 11. 2015 r.



III. INFORMACJA DOTYCZACA
BEZPIECZENSTWA
I OCHRONY ZDROWIA.

Temat:

2. Przebudowa drogi gminnej Nr 190506W w Wierzchowiskach
Pierwszych

na odcinku o dhugosci 540 mb od km 0+000 do km 0+545
Obiekt

Miejscowos¢:  Wierzchowiska I
Gmina: Sienno
Inwestor Gmina Sienno , ul. Rynek 36/40 , 27-350 Sienno
Wojewodztwo: mazowieckie
Nr dzialek: ,17,19/2 ; 321 obr.0031 Wierzchowiska I

Adres obiektu budowlanego  droga nr 190506W — w Wierzchowiskach I



ol

Zakres robot zamierzenia budowlanego.
Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych.
Elementy zagospodarowania terenu mogace stwarzac zagrozenie.
Przewidywane zagrozenia i srodki zapobiegawcze.

Warunki prowadzenia robot w pasie drogowym.

1. Zakres robét zamierzenia budowlanego.

Przebieg i geometria przebudowywanej drogi zostala podyktowana istniejacym przebiegiem
starych czgsci drogi, a takze usytuowaniem pasa drogowego drogi gminnej w miejscowosci
WierzchowiskaPierwsze

Na calym odcinku przekrdj poprzeczny drogi dostosowano do przekroju

istniejacej drogi gruntowej ulepszonej kruszywem istniejacej na tym odcinku

Odwodnienie  jezdni — powierzchniowe poprzez nadanie daszkowego lub
jednostronnego  spadku nawierzchni w kierunku krawedzi jezdni .Na catym
projektowanym odcinku szerokos¢ jezdni dostosowano do szerokoSci czesci

istniejacej od 3,0 do 3,5 mb szerokosci .

Uwzgledniajac charakter omawianej inwestycji nalezy stwierdzi¢, ze przedmiotowa
inwestycja nie bedzie negatywnie oddzialywaé na powierzchni¢ terenu, swiat
zwierzgey i roSlinny. Nie przewiduje si¢ réwniez ujemnego oddzialywania na
srodowisko wodne (wody powierzchniowe i podziemne). W wyniku zrealizowania
projektu nie pojawia si¢ zadne Zrodla generujace zanieczyszczenie srodowiska, badz
korzystajace ze srodowiska w sposob wymagajacy ograniczenia z punktu widzenia
przepiséw zwigzanych  z ochrong $rodowiska. Zgodnie z  Rozporzadzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow
budowlanych  (Dz. Ustaw 2012 r. poz. 463) na terenie dziatki przeznaczonej pod
droge wystepuja proste warunki gruntowe (proste warunki gruntowe — wystgpujace
w przypadku warstw gruntow jednorodnych genetycznie i litologicznie,
zalegajacych poziomo, nie obejmujacych mineralnych gruntéw stabonosnych,
gruntéw organicznych i nasypdéw niekontrolowanych, przy zwierciadle wody ponizej
projektowanego poziomu posadawiania oraz braku wyst¢gpowania niekorzystnych
zjawisk geologicznych).Przebudowa  drogi bedzie realizowana w 1 kategorii
geotechnicznej (pierwsza kategoria geotechniczna, ktéra obejmuje posadawiania
niewielkich obiektow budowlanych o statycznie wyznaczalnym schemacie
obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych, w przypadku ktorych mozliwe
jest zapewnienie minimalnych wymagan na podstawie doswiadczen i jakosciowych
badan geotechnicznych takich jak m.in.: wykopy do gl¢bokosci 1,20m i nasypy do
wysokosci 3,00m wykonywane zwlaszcza przy budowie dréog, pracach drenazowych

oraz uktadaniu rurociggow.



.

Na catym odcinku zaprojektowano droge o szerokosci 3.0 do 3,5mb .
Rodzaje przekrojow normalno - konstrukcyjnych zawarte sa na rysunku nr: 1.4

»~Przekroje normalno-konstrukcyjne .

funkcja drogi gminnej - klasa ,,D",
przekroj: drogowy
jezdnia 2 x 1,75 =3,50 m,
pobocza obustronne z kruszywa dolomitowego szer 0,50 m
predkosé projektowa - Vp = 30 km/h,
predkosc miarodajna - Vm = 50 km /h,
kategoria ruchu - KR 1
linie rozgraniczajgce wg stanu istniejgcego
pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe lub jednostronne  ze spadkiem 2% w kierunku
krawedzi
promienie fukéw poziomych dostosowane do uwarunkowan lokalnych
warstwa scieralna AC 8 S z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm
warstwa wigzaca AC 11 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm
wyrownanie podbudowy z kruszywa famanego dolomitowego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie gr. 15cm
istniejaca konstrukcja
celem poprawy plynnosci niwelety wprowadzono tuki pionowe na zalamaniach niwelety o
promieniach od 300 m do ,2000m , tuki pokazano na profilu podtuznym rys 1.3 pochylenie
podtuzne niwelety projektowanej zaprojektowano od 0,11 do 7,01 % - rysnr 1.3
zjazdy do posesji z kruszywa w granicach pasa drogowego
zjazdy na drogi boczne na dl 8 mb konstrukcja jak na ciagu glownym
Konstrukcje drogi , zaprojektowano, zgodnie z zaleceniami zawartymi w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. nr 43
poz. 430 z dn. 14 maja 1999r ).
Szczegoly pokazano jest na rysunku nr: 1.2. . Projekt zagospodarowania terenu”, natomiast
szczegoty konstrukcyjne zawarte sg na rysunku nr: 1.4. ,,Przekrdj normalno-konstrukcyjny”.
Wykaz istniejgcych obiektow budowlanych.
Na trasie przebudowywanej drogi wystepuja urzadzenia podziemne, ktére moga
kolidowa¢ wysokosciowo z planowanym zakresem robdt majacym charakter
powierzchniowy.
kable teletechniczne
wodociag
kable teletech w przypadku kolizji wysokosciowej z konstrukcja drogi zabezpieczy¢ rurg
dwudzielng typu arot
3. Elementy zagospodarowania terenu mogqce stwarzac zagroienie.
Na terenie objetym wplywem realizacji przedsigwzigcia nie ma elementoéw zagospodarowania
terenu, ktore moglyby stwarza¢ zagrozenie dla ludzi.
4. Przewidywane zagroienia i Srodki zapobiegawcze.
W ramach prowadzonych prac budowlanych nalezy przestrzega¢ stosownych i aktualnych
przepiséw dotyczacych warunkéw i sposobow wykonywania okreslonych czynnosci, a takze
warunkéw i wymogéw dotyczacych stosowanego sprzetu, maszyn i urzadzen. Nalezy tez
stosowac odpowiedni nadzor nad prowadzonymi pracami.
Kazdy pracownik musi by¢ wstepnie przeszkolony w zakresie bezpieczenstwa i higieny
pracy na stanowisku roboczym.
Na terenie przebudowywanej drogi nalezy stosowac robocze ubrania ochronne.
Prace pomiarowe, obmiarowe i wykonawcze prowadzone bezposrednio na drodze lub w



poblizu innych drég  wymagaja wlasciwych oznaczen i zabezpiecze.

Maszyny drogowe i inne urzadzenia musza by¢ sprawne technicznie.

Nalezy przestrzegac¢ instrukcji obstugi maszyn i sprzetu drogowego.

Obstuga maszyn i urzadzen moga zajmowac si¢ pracownicy, ktérzy posiadajg stosowne
uprawnienia oraz kwalifikacje.

Ruch pojazdéw na budowie powinien odbywac si¢ w sposob ustalony i w miejscach
okreslonych w technologii robét drogowych.

Prace prowadzone w poblizu obcych urzadzen naziemnych i podziemnych, a szczegdlnie w
poblizu linii elektrycznych, gazowych, przewodoéw pod cisnieniem - wodociagoéw, nalezy
prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscia w sposob okreslony w przepisach oraz pod
bezposrednim nadzorem upowaznionego pracownika i po zgloszeniu do odpowiedniego
wiasciciela sieci lub uzbrojenia podziemnego.

Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ wymogdéw dotyczacych prowadzenia drogowych robot
ziemnych, ze szczegélnym uwzglednieniem wykonania wykopow.

Roboty ciesielskie, zbrojarskie, betoniarskie, rozbiérkowe oraz ewentualne prace na
wysokosci nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami BHP.

Na terenie przebudowy powinno by¢ zorganizowane zaplecze techniczne z pomieszczeniem
socjalno - sanitarnym dla pracownikow.

Wskazane jest na terenie zaplecza technicznego zorganizowanie punktu pierwszej pomocy.

5. Warunki prowadzenia robdét w pasie drogowym.

Oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym musi by¢ zgodne z:
ustawg z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z roku
2005 Nr 108 poz. 908) z pézniejszymi zmianami.

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z roku 2003 nr 220, poz.
2181),

projektem indywidualnym w przypadku koniecznosci zamknigcia drogi i skierowania ruchu
objazdem lub gdy z organizacji robét wynika, Ze nie mozna zastosowac projektu typowego
powolanej wyzej Instrukcji oznakowania robdt prowadzonych w pasie drogowym.

Wszystkie znaki zastosowane do oznakowania robot musza by¢ odblaskowe (folia co
najmniej 1 generacji), o jedna kategori¢ wigksze niz przewidywane do stalego oznakowania
danej drogi.

Oznakowanie pozostawione na noc musi by¢ uzupelnione o $wiatla ostrzegawcze barwy
76Mej do zamocowania na zaporach. Swiatlta winny byé widoczne z odleglosci co najmnicj
250 m oraz zapalac si¢ 1 gasnac z czgstotliwoscia 60 do 120 cykli na minutg.

Niezaleznie od powyzszego wprowadza si¢ obowiazek stosowania min. 3 lamp jw. na
wszystkich robotach powodujacych koniecznosé¢ zajecia czesci jezdni lub (przez cala dobe).
Oznakowanie robot podlega dwukrotnemu odbiorowi przez Inspektora nadzoru (poprzez
poswiadczenie wpisem do dziennika budowy).

przed jego ustawieniem na drodze, pod katem spelnienia wymogéw formalnych oraz jego
kompletnosci 1 jakosci,

oraz po ustawieniu pod katem prawidlowosci ustawienia.

5.  Sposéb ustawienia oznakowania musi by¢ na kaidym etapie prowadzenia robot
dostosowany do istniejqcego oznakowania pionowego i poziomego drogi.

Prawo i obowigzek kontroli oznakowania robot maja: inspektor nadzoru, przedstawiciel
Inwestora oraz shuzby do tego uprawnione.

W przypadku nieprawidlowego oznakowania robdt zleconych przez Inwestora, nadzor
budowy jest zobowiazany natychmiast podja¢ kroki w celu usunigcia nieprawidlowosci, a w
przypadku lekcewazenia polecen zazada¢ ukarania osob z personelu Wykonawcy
odpowiedzialnych za utrzymanie prawidtowego oznakowania.

Schemat oznakowania i zabezpieczenia robot Wykonawca zobowigzany jest umiescic w
Dzienniku Budowy przed przystapieniem do robot.



II. Wykonawca robot jest zobowigzany do:

* Takiej organizacji robdt aby nie powodowaé bez koniecznej potrzeby niszczenia elementow
pasa drogowego i innych nie objetych umowa o wykonaniu robot. W przypadku uszkodzenia
lub zniszczenia jakiegokolwiek elementu pasa drogowego Wykonawca naprawi lub odbuduje
go na koszt wlasny;

*  Bezzwlocznego uporzadkowania terenu pasa drogowego i terenu przyleglego po zakonczeniu
robot, protokolarnego jego przekazania przedstawicielowi Inwestora.

o [IIl. Wykonawca robdt ponosi skutki prawne za ewentualne szkody oséb trzecich
spowodowane prowadzeniem robot w pasie drogowym w zwiqzku z:

* Niewlasciwym oznakowaniem i zabezpieczeniem robot.

*  Wadami technicznymi wykonanych roboét powstalymi w okresie gwarancyjnym.

UZGODNIENIA

ZAWARTOSC :

1. Oswiadczenia Projektanta
2. Uprawnienia i zaswiadczenia o przynaleznosci do Izby: Projektanta i Opracowujacego



Oswiadczenie projektanta —
o sporzadzeniu projektu budowlanego zgodnie z obowiazujacymi
przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej

Ja nizej podpisany :

Zenon Kubicki

(imig i nazwisko skladajacego oswiadczenie)
Nr PESEL : ...60010308455.
zamieszkaly w Kielcach ul. Romualda 4 lok. 67
kod pocztowy 25-322 poczta Kielce

Oswiadczam, Ze projekt budowlany (opracowanie z dnia X1.2015)

dotyczacy inwestycji (poda¢ rodzaj inwestycji) :

3. Przebudowa drogi gminnej Nr 190506W w Wierzchowiskach

Pierwszych

na odcinku o dlugosci 545 mb od km 0+000 do km 0+545

opracowany na rzecz Inwestora (poda¢ pelng nazwe inwestora)

Gmina Sienno z siedziba: , ul. Rynek 36/40, 27-350 Sienno

zostal opracowany zgodnie z obowigzujacym prawem oraz zasadami wiedzy techniczne;j.

Kielce 16.11.2015
(data zlozenia o$wiadczenia)
oswiadczenie)

" wymdg art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 07 lipca 1994r. — Prawo budowlane (Dz. U,

p6Zn. zmianami)
* niepotrzebne skresli¢

(czytelny podpis skladajacego

7 2003r, Nr 207 poz. 2016 z
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m?g‘? ;KE Kicice, dn. 27 styczett 2015
I z B A
INZYRIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

Pan(i) Kubicki Zenon
migjsce zamieszkania :
ul. Romuaida 4/67
25-322 Kielce
Jjest czionkiem ;fwigi‘abzyfki@' Olaggowej Izby Iniynieréw Budownictwa
O numerze ewidencyinvm ©= SWK/BD/0322/01
i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilngj,
Niniejsze zaswiadezenie jest waine od dnia 01-01-2015 dp 31-12-2015

Swigtokrzyska Okregowa lzba Inzynierow Budownichwa
25-304 Kiefce, ul. Leonarda 18; lel, 41 344 94 13, tel kom. 694 912 692, fax 41 34463 82
. swk piib.org pl, e-mail swik@piib. org pf
Bank Pekao S.A. | Ofiielce, nr rach. 98 124013721111000012505214
Godziny pracy biura: poniedzialok, wiorek, czwariek, pratek - ad 10:00 do 16:00, Sroda - nicczynne
Godziny pracy czytelni: wiorek - od 10:00 do 16:00



® POLSKA

1 Z 8 A

INZYNIEROW
== F BUDOWNICTWA

Zasdwiadczenie
o numerze weryfikacyfmym:

SWK-C8V-A1G-IG3 *

Pan Stanistaw Kaminiski o numerze ewidencyjnym SWK/8M/0166/13

adres zamieszkania uf. Dyminska 53, 25-350 Kieice

iest cztonkiem Swietokrzyskiei Okregowej izby Infynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od ocdpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine od 2015-11-01 do 2016-10-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikaty w dniv 2015-10-21 roku przez:

Wojciech Pfaza, Przewodniczacy Okregowej Rady Swietokrzyskiej Okregowei izby inzynierdw Budownictwa.

{Zgodnie arl. 5 usi Z usiawy z dnia 18 wrrednia 2001 r. o podpisie eiekironicznym {Dz. U. 2001 Nr 130 por. 1450} dane w posiad
eiektronicznej opatrzone bezplecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu sg
rownowaine pod wzgiedem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.j

* Werylikacje poprawnoid danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzic ze pomocy numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej izby inZynierdw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okiegowej izby inZynierdw
Budownirtwa.



| SWIETOKRZYSKA Kiclce dnia, 50 czerwea 2014t
OKREGOWA

Z B A

INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Okre¢gowa Komisja Kwalifikacyjna
sygn. akt SK-0055-0104(2)/14

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000r. o samorzadach
zawodowych architektow, inzynierow budownictwa oraz urbanistow (fekst jednelity:
Dz.U. z 2013r., poz. 932 z pézn. zm.) i art. 12 ust. 1 pkt 2-5, art. 12 ust. 3, art. 13 ust.1
pkt 2, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (fekst
Jednolity: Dz.U. z 2013r., poz. 1409 z péin. zm.) oraz § 18 ust. 1 rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006r. w sprawic samodzielnych
funkeji technicznych w budownictwie (Dz.U. z 2006r. Nr 83, poz. 578 z pozn. zm.), po
ustaleniu, ze zostaly spetnione warunki w zakresie przygotowania zawodowego oraz po
zlozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym
Pan
Stanisiaw Kaminski
magister inzynier budownictwa

urodzony dnia 6 maja 1960 roku w Kielcach
otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny SWK/0063/OWOD/14

do kierowania robotami budowianymi
bez ograniczen

w specjalnosci drogowej

1/2



Szczegolowy zakres nadanych uprawnien budowlanych

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 2-5 i art. 13 ust. 3-4 ustawy - Prawo budowlane, w

zakresie objetym wyzej wymieniong specjalnoscia, niniejsze uprawnienia stanowig

podstawe do:

- kierowania budowg lub innymi robotami budowlanymi;

- kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz nadzoru i
kontroli technicznej wytwarzania tych elementow;

- wykonywania nadzoru inwestorskiego;

- sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.

Ii. Na mocy § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa w

sprawic samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze

uprawnienia uprawniajg do kierowania robotami budowlanymi zwigzanymi z

obiektem budowlanym, takim jak:

- droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wytaczeniem drogowych
obiektéw inzynierskich oprocz przepustow;

- droga dla ruchu i postoju statkéw powictrznych oraz przepust.

Uzasadnienie
W zwigzku z uwzglednieniem w calodci zgdania strony, na podstawie art. 107 § 4
K.p.a., odstepuje si¢ od uzasadnienia decyzji.
Pouczenie

Od niniejszej decyzji shuzy odwotlanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej
lzby Inzynierow Budownictwa w Warszawie, za posredniciwem Okregowe] Komisji
Kwalifikacyjnej Swigtokrzyskiej Izby Inzynieréw Budownictwa w Kielcach w terminie
14 dni od daty jej dorgezenia.

Sklad Orzekajgcy
Okre¢gowej Komisji Kwalifikacyjnej

Przewodniczac u Orzekajacego
g -
: 1 Pilenigzek

mgr inz. And

Otrzymuja:
Czlonek SkladyOrzekajacego
1. Pan Stanistaw Kaminski
ul. Dyminska 53
25-390 Kielce
2. Okregowa Rada SOIIB Cztonek Sktadu Orzekajacego

3. Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego :
4. ala mgr inz. Elzbieta (Chociaj
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PRZEKROJ NORMALNO—KONSTRUKCYJNY —km 0+000 do 0+150

PRZEKROJ NORMALNO—KONSTRUKCYJNY — ZJAZD NA POSESJE

200

200

(s

POoO@BOoOCE

= SRIUNTOWE

150 150
2%
6% — 25 6%
e S T
RMALNO—K‘JNSTRUKCYJNY —km 0+150 do 0+545
2 175 175 50 §
t
0
<
2% d
6% —— 6x z
» L]
= POBOCZE UTW. Z KRUSZYWA STAB. MECH 'r§ oM
PRZEKRGJ NORMALNO—KON%E%UKCYJNY —| ZJAZ} NA DROGI GRUNTOWE
) 175 175 )
T T
2% 2%
IS AN - ST R - R8Ol POBOCZE CSRUNTOWE
BETON ASEALTOWY — WARSTWA WAZACA - OR 4 CM
z STAB. MECH SREDMIO 20 CM

Biuro Ushug Tefnicznych Stanistaw Kamifski
5-3¢0 Kielce ul. Dymiriska 53 2
Projektant: KL 144/91 ~ [ Dpracowats KL 79/91 e~
mgr inz. Zenon Kubicki / mgr inz. Stanistaw Kamiriski /
Stadur GNINA STENRD
Projet ““‘“““"’"’“}K“ UL RYNEK 3640, 27-350 SIENNO J
Przedsiewziecie: Skalar
PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 190508W | 1:25
W WIERZCHOWISKACH PIERWSZYCH "‘i 291
[rede. cymadie PRZEKROJE NORMALNO KONSTRUKCYINE I%‘SQPSAP




-t
‘-.
o\® 432;
2 Sie
o\
(« (o] m-_..% 2
o 258
—_— \bw"ul ‘—-.-_— N > -'J
- P B u\% -
J“Q{i“‘ -— v\e g
-’ ) :\L f’:
.-—'" ;2 N :
r 1661, 1676 Ts&'€‘*———~-'—"’f-,-;’,w19/1
l Sl % : '7/1”.16’ o
i e |
e 2 > ;‘;;‘: =
B [ ==
T =
P == E c
pe f S>—

—‘--.
o
C)
rT
o
]
=N
n
an
—

421/

@
o]
w

[fa |

.=
| o _—

..--'-"‘"
JEKT. @smIERA Sp—ﬂs—l_:yg

I \

5ill

== ek
< |
© Yo
U
i
KLY
o
o
P

——

\

oOCZATEX RDP

o'l S

6
s e

174.3

*175.6




4667400

6526100

256/2 . —-—TF

ety e AT
208
84,9

~
-

164.9

Rz Krepiank

o 5
6.2,

e L]

st
)

(4]
ek U W

i fp-'i“ -




19611
164,59
e = = 0
o —
64,9 95 e i 4765 &
N =T t_‘- — -7
Q|< o\ —— P
= = ™~ -—-'——' F i
~|3 < e a”
| <|d i =2\ -t
; S oy b e 650 2L R R ks 5
] .-——'49'3 < 19[' Il - "l.r) R
185,86 .18/ #=— L 3:50 ANE Z By W | T
p— T - s\ 2l o B 70
, 16 P #1655 ST ygide - 87
| 16720 16483__ e ot N s 1 74
e BB N --v10° ' 16682\ 165 AN -
_______________ 165, ke 1658 70 *] = S
e essg_rL NE =T ‘ K O Lig ;égn .
! 2 P ] .
166.4 WERT ¢ LA . |
X ' | \ - 166.7 m ' g R
A i - 167.38
¥ o e 4/ | \ ~ Q9 @ mj . ——
Nl | m Yo
b m |4 | 258 T 2
W3 .| | e —— TR
g ==t ] |4 | e
o V3¢ ——t=
1693 o« e N T '
2 e Prsg 7 ) 1 1703 Mapa do
o s <+ 257 2\ :
& + | | (bez usialeni
- ‘ | Migjscowoic: W
eN§ | £ 1 Dz nr: 17, 321,
g g | Jedn. ewidencyj
5 | R R R Lo Obreb: 0031 -V
KT b 713 Skala 1: 1000
4 A ! ;
N k N R Ulkdad wspolrze
g _ ' :
= 1716 Sekcja mapy zas
Loo® |
172.4 Mapa powstata 3

Mapa aktualna n
Nie badano stuz
Nr ewidencyjny
Wykonat dn. 23,




Iapa do celéw projektowych
(bez ustalenia granic pasa drogowego)

igjscowosc: Wierzchowiska I

r.nr: 17, 321, 441

dn. ewidencyjna: 140905_2 - SIENNOQ
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